V roce 1909 doslo na
Svédském nebi k vyznamné
udalosti. Pred uzaslymi zraky
obyvatel Stockholmu se na
obloze objevilo letadlo,
pilotované francouzskym
letcem. Mezi divaky byl

i svobodny pan Carl
Cederstrom, ktery rok poté
obdrzel letecky diplom ¢. 74
a stal se prvnim Svédskym
pilotem.

roce 1911 se francouzskd arma-

da rozhodla zafadit do vyzbroje
letadla. Z 33 strojl zvitézily Nieuport
IV G a Bréguet 41. Svédsko zakoupi-
lo oba stroje ke studijnim uceltm;
¢ast ceny byla hrazena z vefejné sbir-
ky. Bréguet havaroval, zatimco Nieu-
port se stal prvnim strojem svédské-
ho letectva.

V roce 1913 pfesidlilo vojenské le-
tectvo z Axevalla Hed do hangaru
v Malmen u Linképingu. Soucéasti
komplexu byly dilny, v nichz byla po-
stavena fada licen&nich i viastnich le-
tadel. V roce 1916 vznikl armadni le-
tecky sbor, ktery zde plsobil 10 let do
doby, nez se letectvo stalo samostat-
nym druhem vojsk. Postupem ¢asu
zde sidlilo nékolik leteckych utvari,
jako kralovské vychodogétiandské le-
tecké kfidlo F3 nebo vrtulnikovy pluk.
V roce 1985 zde bylo otevieno letecké
muzeum, které jsme rovnéz navstivili
s CK Pradéd Inter a Klubem cestova-
tell Strelecké revue.

Ve dvou halach je soustfedéna sbir-
ka letadel, motort, pfistroji a zbrani.
Mezi exponaty nalezneme i nékolik
unikat(. Jsou tu prvni stroje $védské-
ho letectva, i Nieuport IV G z let 1912 -
1919. Vystaveny Bréguet lll 41 je repli-
kou, pfi niz bylo pouZito znaéné mnoz-
stvi origindlnich ditld. Prazkumny
a cvitny Albatros B Il z roku 1925 je
jednim z 42 kust vyrobenych ve zdej-
$im zavodé FVM. Plvodné berlinska
firma Albatros predala vyrobu do Vid-
né-Stadlau, kde v roce 1917 piesla ve
firmu Phonix Flugzeugwerke AG. Z jeji
produkce pochazi i vystavena stihacka
Phonix D Ill - po prvni svétové vélce se
158 stroji dostalo do vyzbroje Svéd-
ského letectva. Stihacky téz vyrabéla
Svédska firma FVM, jeji stroje véak mé-
ly slab&i motor BMV a konstrukce byla
zhotovena z téz&ich materiald.

Jedinec¢ny je také hydroplan Macchi
M7 z let 1921 - 1927. Letoun vychazel
ze stroje M5 a pohanél ho motor Isot-
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Lodni PLRS Bloodhound Ii slouzily ve Svédském
namofrnictvu v letech 1964 - 1978. S maximaini
rychlosti 3300 km/h mély dostrel pres 50 km.

Letecke muzeum

v Linkopingu

ta-Fraschini V6 o vykonu 250 k. V roce
1919 byly dva stroje vyvezeny do Ar-
gentiny a Svédska. VylepSené verze
M7bis zvitézila v roce 1921 ve slav-

ném zavodé hydroplan( Schneider

Trophy. Ve tficatych letech se rozhod-
lo Svédské letectvo nakoupit licence
v Itélii. Do vyzbroje Svédského stihaci-

ho letectva byl zafazen Fiat CR 42 Fal-

co. Letoun vyprojektoval C. Rosatelli
v roce 1938 podle pozadavkl italské-
ho ministerstva letectvi. Tento dvoj-
plodnik byl viastné anachronismem,

zacal se vyrabét v dobé, kdy jiz Fiat
nabizel dolnoplosnik G 50. V roce
1940 bylo do Svédska dodano 72 stro-
i, které létaly u F9 v Gothenburgu ja-
ko stihaci-bombardovaci nebo noéni
stihaci stroje. Po druhé svétové vaice
Fada z nich slouzila k vle¢eni terca.
Dal$im stihacim strojem byl Reggi-
ane Re 2000. Ten byl vyroben roku
1937 v Officine Meccaniche Reggia-
ne SA, coz byl sestersky zavod firmy
Caproni. Zavality tvar trupu vychazel
z trendl americké konstrukéni skoly.
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Letoun létal v madarském letectvu
pod oznacenim Hejja a 60 stroji bylo
dodano do Svédska, kde slouzily ja-
ko J 20 do roku 1945. Bombardér B16
a ndmorni prlizkumna verze $16 byly
pavodné italské stroje Caproni
Ca 313. V letech 1940 - 1941 jich by-
io k Svédskému letectvu zafazeno 84.
Raritou ve zdejSich sbirkach je dvou-
motorovy bombardér B3. Stroj vznikl
v Némecku roku 1934 jako Ju 86
a v ¢ervnu 1936 byl vyvezen do Svéd-
ska. Nasleduijici objednavka znéla na
39 letadel. DalSich 40 vyrobila v licen-
ci firma Saab v Trollhttanu.
Bombardovaci letoun Hawker Hart
byl v dobé svého vzniku rychlejsi nez
soudobé stihacky. V roce 1934 byl po-
volen jejich vyvoz a v_letech 1935 -
1936 byly vyrabény ve Svédsku firmou
Saab. Spolu s 12 stroji Gloster Gladia-
tor byly ¢yii harty po dobu zimni (so-
vétsko-finské) valky nasazeny na fronté
v ramci jednotky F19. Svédsti dobro-
volnici za tfi mésice boju zaznamenali
10 sestfell. Vystavené stroje maji zna-

ky finského letectva. U jednotky slouzil
také dal$i vzacny exemplaf muzea,
spojovaci letoun Raab Katzenstein, vy-
baveny ¢eskoslovenskym motorem
Walter Castor 1A.

/aci Ha(\;ilkér Hart se znaky
letectva z doby tzv. zimni valky

Italsky stroj ve Svédskych
sluzbach - Fiat CR42 z 30. let

Po vaélce byla letedla italského
a amerického plvodu postupné na-
hrazovana stroji z domaci produkce.
Bombardér B 18 byl vyrobkem firmy
Saab. Jednotlivé verze z celkové
dodavky 119 kust( slouzily v letech
1945 - 1974 jako bombardovaci,
prizkumné, torpédové nebo bitevni.
Posledné jmenovana verze byla vy-
zbrojena bombami, raketami, tfemi
13mm kulomety a zejména 57mm
kanonem Bofors. Vystaveny bom-
bardér se v roce 1946 zfitil do more,
po 33 letech byl vyzdvizen a nyni je
restaurovan. Saab 21 byla neobvy-
kla konstrukce samonosného dol-
noplosniku s dvéma nosniky ocas-
nich ploch a tla€nou vrtuli. Vyzbroj
tvofily rakety nebo 8 kulomet( raze
13,2 mm. Verze Saab 21R byla vyba-
vena proudovym motorem De Havil-
land Goblin.

Exponaty na venkovni ploSe muzea
prevazné predstavuji povalec¢nou

Automatickym kanonem Bofors m/47 raze 57 mm byly od 40. let vyzbro-
jeny bitevni verze lehkych bombardéru B 18B. Mohutny kanon uréeny
proti tankim mél kadenci 180 r/min, Géinny dostrel pies 2 km, celkovou
délku 5140 mm, hmotnost 735 kg a v bubnovém zasobniku nesl 40 na-
boji. 2,5kg; stiela méla v, = 700 ms™.
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produkci firmy Saab. Napi. Saab 29
Tunan nezapfe svuj plivod v némec-
kém Me P-1101. Svédové vyuzili né-
mecké vyzkumy Sipovych kfidel a Tu-
nan byl prvnim zavedenym sériovym
proudovym strojem tohoto typu v za-
padni Evropé. Ze stejné lihné jsou
i dals$i letadla, jako Saab 35 Draken,
jeden z prvnich stroji koncipova-
nych jako STOL, ¢&i Saab 37 Vigen
z roku 1971, nebo cvi¢ny a spojovaci
(event. také bitevni a priizkumny)
Saab 105. Rada exponatl jsou pro-
totypy a nékteré z vystavenych typl
slouzi v letectvu nékolika evropskych
zemi dodnes. u
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