Kettenkrad

Lehky polopasovy transportér NSU HK-101 SdKfz 2 Kettenkraftrad
— hovorové Kettenkrad — byl jeden z kuridznich, ale o to vic tech-
nicky zajimavych bojovych prostredkd, ktery v priibéhu druhé
svétové valky pouzival némecky wehrmacht.

ozidlo i dnes upouta kazdého
navstévnika muzea. Pokud
ma Cloveék stésti a spatii je
na nékteré ze vzpominko-
vych akci, vidy tento stroj
pfitdhne pozornost svym netradi¢nim
propojenim malého pasového ,trakto-
ru” s masivnim motocyklovym kolem.
Maly, av8ak konstrukéné sloZity stroj se
specialnim uréenim spatfil poprvé svét-
lo svéta coby vyrobek firmy NSU-Werke
AG v némeckém Neckarsulmu, kde jeho
vyroba probihala od roku 1940. Byl
obdaren vynikajici schopnosti pronikat
i téZko prichodnym, zejména horskym
terénem. V jeho dobre promyslené kon-
strukci s nezapomenutelnym designem
Ize spatfit praci berlinského inZenyra
Heinricha Ernesta Kniekampa, ktery
tento neobvykly dopravni prostiedek
vyvijel od roku 1939.
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Kolopéasovy transportér s fiditky byl
vyvijen se zdmérem poufZiti u tehdy
novych vysadkovych vojsk némecké
luftwaffe a také se pocitalo s jeho na-
sazenim u horskych jednotek wehr-
machtu. Mél to byt nikterak masivni
délostielecky tahaé¢ lehkych kanond,
predevsim bezzakluzovych ¢&i special-
nich vysadkovych 3,7cm Pak 35/36.
Prvni typ malého tahace nesl oznacgeni
NSU-101 a do sluzby némecké armady
byl zafazen az v puli roku 1941.

Stroj s krkolomnym nazvem Sonder-
kraftfahrzeug 2 kleines Kettenkraftrad
vstoupil vSak na scénu jiz rozbéhlého
kolotoce druhovéleénych udalosti poné-
kud opozdéné a propasl tedy moznost
se masivné zucCastnit nasazeni u né-
meckych vysadkard. V dobé jeho zara-
zeni do sluzby jiz utrpély vysadkové sily
némecké luftwaffe pfi bojich na Krété
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velkeé ztraty. Némecké vysadkové

jednotky poté bojovaly jako po-

zemni sily a specialné pro tento

ucel vyvinuty lehky délostrelecky
tahac jiz pro né nebyl prioritou.
Maly taha¢ s jen o malo vétSimi
rozméry dnesnich snéznych skutrl ne-
disponoval ani nikterak velkou nosnosti,
ta Cinila pouhych 325 kg. To v8ak bohaté
postacovalo k prepraveé fidi¢e a dalSich
dvou ¢élent osadky s jejich osobni vy-
zbroji, které mohl tento , pasovy mo-
tocykl” vézt i zdanlivé neprichodnym
terénem. Diky tomu v priabéhu valky
nasel své uplatnéni napriklad i jako pru-
zkumné vozidlo a vozidlo pro distojniky.
Stroj o vlastni hmotnosti 1235 kg v§ak
dokazal spolehlivé utdhnout specialni
vozik naplnény 450 kg materialu.

Nadale se tedy i navzdory plvodni-
mu zdméru v némeckém wehrmachtu
poutZival jako zasobovaci prostfedek pro
pInéni obtiznych ukolt, zejména v oblas-
tech s velmi $patné schidnym terénem.
Vozidlo vybavené pasy dokazalo pronik-
nout blatem i pis¢itym povrchem, kde
mu nevadilo ani stoupani 45°.

Zéaklad konstrukce tohoto tahace
tvofila jakasi pancéfova vana. V jeji
pfedni zaoblené ¢asti byla ukotvena
odpruzenad motocyklova vidlice osa-
zena masivnim kolem, jehoZ dratény
vyplet byl nahrazen lisovanym ple-
chovym diskem, ktery byl odolnégjsi
a méné naroény na udrzbu. Pfedni
kolo s blatnikem se natacelo motocyk-
lovymi fiditky. AvSak pokud bylo kolo
natoceno ve vét§im uhlu, na strang, ke
které bylo nasmérovano, doslo k auto-
matickému pfibrzdéni pasu za pomoci
tehdy pokrokového systému Cletrac-
-Lenkbremse; pfitom druhy béZici pas
podobné jako u tanku usnadnil otaéeni
vozidla prakticky na misté.

Vozidlo bylo Siroké pouhy jeden metr,
coz znamenalo leps$i prichodnost suti





