Leteck o muzeo

a italské fronté prvni svétové val-
ky se vojska s ,létajicimi apara-
ty“ seznamila pomérné zahy. Z letou-
nll, které poskytovaly vojakim
v zakopech spiSe zajimavou podiva-
nou, se vyclenil stroj, ktery se po-
stupné stal no¢ni mdrou rakouskych
vojsk a bezprostfedné vojaky na bo-
jisti ohrozoval. Tfimotorovy bombar-
dér Caproni Ca30 a nasledné verze
Ca31 a Ca33 byla obfi letadla s roz-
pétim pfes 22 m, vyzbrojena tiemi ku-
lomety, s nosnosti 450 kg pum. Byly
to tyto stroje, které spolu s délostre-
lectvem vymazaly z mapy mésto Go-
ricii na soCské fronté. Nadéje, ze toto
letadlo spatfime v muzeu Caproni,
které se nachazi pobliz Trenta, se ne-
vyplnila.
Z letadla se dochovalo nékolik sou-
¢asti a rada dobovych fotografii, nic-
méné v expozici muzea Caproni na

plose 1400 m’ se naléza fada dalSich
zajimavosti. Letoun Ansaldo SVA 5
patfil ke slavné letce, ktera po prele-
tu Alp shazovala nad Vidni letaky, vy-
bizejici ke kapitulaci. Navstévnici mu-
zea si mohou udélat predstavu, jak
vypadala letecka dilna a konstrukéni
kancelar ve dvacétych letech minulé-
ho stoleti. V mezivalecném obdobi
firma Caproni navazala na své zkuse-
nosti s vystavbou obfich dvojplosni-
ku a trojplosnikl a vyznamné se po-

Zajmova oblast aéastniku
vojensko-historickych zajezdu
poradanych cestovni

kancelari Pradéd Inter

a Klubem cestovatelu
Stielecké revue je velmi
Siroka. Vzhledem k tomu, ze
znaéna éast uéastniku se
zajima o letectvo, byla do
zajezdu po vojenskych
pamatkach Italie zarFazena
navstéva tri leteckych muzei.

dilela na konstrukci novych doprav-
nich a bombardovacich letadel, ktera
slouzila hlavné u africkych jednotek
italské armady. Caproni 97 létal
i u CSA na trati Praha - Karlovy Vary
a fada stroju pouzivala ¢eskosloven-
ské motory Walter. Viiv Ceskosloven-
ské konstruk¢ni Skoly je patrny
i u jednoho z poslednich povale¢nych
letouna firmy - CA 193.

Povést této legendarni firmy znac-
né utrpéla ztratou soudnosti v po-
dobé 14 tunového monstra Ca 60.
Tfi trojplosné nosné systémy vyba-
vené osmi motory mély nést trup
v podobé pFepychové vybaveného
hausbotu pro 100 cestujicich. Trans-
atlanticky let se v8ak nekonal, po
par stech metrech se letoun na své
prvni a posledni pouti zfitil do vin je-
zera Maggiore.
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Dalsi ,,pfelomovy“ stroj Caproni
jsme spatfili v podstatné rozsahlejSim
muzeu umisténém na bfehu jezera ve
Vigna di Valle pobliz Rima. Ve ¢tyfech
hangarech je dokumentovan vyvoj
italského letectva pocinaje italskymi
uspéchy ve stavbé vzducholodi (mi-
mo jiné je zde fada exponatl pfipo-
minajicich Nobileho vypravy). Aero-
dynamicky velmi ¢&isté a italsky
elegantni jsou zavodni hydroplany
Macchi M39 z roku 1926 a Macchi
MC 72, ktery je drzitelem svétového
rychlostniho rekordu z roku 1934.

Futuristicky vzhled mé i hydroplan
Savoia-Marchetti S 55X, dvojtrupy
katamaran se samonosnym kfidlem,
v némz je umisténa pilotni kabina.
Revoluc¢ni vzhled byl pfiinou prvot-
niho odmitnuti italskym vojenskym
namornictvem. Ve 30. letech &tyfi es-
kadry téchto letadel (pfes 100 strojd)
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uskutecnily hromadné dalkové prele-
ty na trasach z ltalie do Brazilie (13
etap - 10 400 km), dale Rim - New
York a Rim - Istanbul - Odésa - Rim.

Letadla z obdobi druhé svétové
valky zastupuje stihaCka Macchi
C. 200. Tento moderné feSeny stroj
byl ve svych vykonech omezen sla-
bym, $patné kapotovatelnym hvézdi-
covym motorem. Po zabudovani li-
cencniho motoru Daimler-Benz v3ak
vznikla vynikajici stihacka Macchi C.
202 Folgore.

Bezesporu nejzajimavéjSim leta-
dlem zdejsich sbirek je proudovy le-
toun Caproni Campini CC.2 z roku
1940. ltalie se stala druhym statem,
ktery uspésné provedI let proudové-
ho letadla. Po bliz§im seznameni
s experimentalnim strojem vsak zjis-
tite, Zze pohon obstaraval klasicky
hvézdicovy pistovy motor, ktery po-
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hanél tristupriové dmychadlo s pfi-
davnym spalovanim. Toto feSeni
oproti klasické turbiné nemélo zad-
nou perspektivu a maximalni rych-
lost stroje 375 km/h byla vic nez ubo-
ha (napfiklad némecky Me 262
dosahoval rychlosti 870 km/h}. V po-
slednim z hangart je umisténa rozsa-
hla kolekce povaleCnych proudovych
letound. v

Ctitele tryskacu pak jisté uspokoijilo
letecké muzeum pobliz Rimini. V ma-
Ié hale je kolekce uniforem a kombi-
néz prislusnik’ italského letectva
a déale veimi hodnotna sbirka letec-
kych odznaki a medaili s celou fadou
unikata.

Dalsich témér 40 letadel je umisté-
no v pfirodnim parku, ktery se nacha-
zi v romantické krajiné s dominantou
San Marina na obzoru. Spole¢nost,
provozujici toto muzeum, vsadila na

jistou exoticnost, kterou pro domaci
navstévniky predstavuje technika
z ,vychodniho bloku®. A tak zde ve-
dle americkych strojii Republic F-84F,
A-7E Corsair nebo italskych Fiatl
G 91 naleznete kolekci vSech typu
Migl od MiG-15 k MiG-23, ¢&i letadla
Suchoj Su-7 a Su-17. Tato letadla
v dobach své nejvétsi slavy predsta-
vovala smrtici, pfisné utajované stro-
je, dnes zakoupena za levny peniz
z arzenal(l statd byvalého vychodniho
bloku tvofi prevaZujici ¢ast exponatu
tohoto muzea. =]
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